07.07.2015 ams-Sonderausgabe: So fahren wir morgen

"Voraussagen sollte man unbedingt vermeiden, besonders solche Uber die Zukunft."

Bestimmt wollte Mark Twain damit zum Ausdruck bringen, dass Prognosen sehr leicht in die Hose
gehen. Die tapferen Journalistinnen und Journalisten von auto motor und sport nun wirklich keine
Angst sich zu blamieren. Sie wissen ganz genau, wie die Verkehrswelt von morgen aussieht. Deshalb
widmen sie gleich ein ganzes Sonderheft mit 150 Seiten einzig und allein der Thematik: "So fahren wir
morgen."

putonom unterwegs

Leben mit Autonomes
dem E-Auto

und was

Titelblatt ams SPEZIAL

Lohnt es sich, 4,90 Euro dafur zu investieren? Jacob Jacobson versucht sich an einer Entscheidungs-
hilfe.

Wie viele Autos vertragt der Globus?

Vor der Frage "Wie fahren wir morgen?" steht die Frage "Wie leben wir morgen?". Mit "Wir" ist natiir-
lich die Weltbevolkerung gemeint. Statt 7,2 Milliarden drangen sich im Jahre 2050 rund 10 Milliarden
auf unserem Globus.




Von diesen 10 Milliarden leben dann 8 Mrd. in Stadten.

Bevdlkerungsdichte in Europa

Wenn alle Lander denselben Mobilisierungsgrad anstreben wie die Deutschen (~50 %), und das tun
sie mit Sicherheit, dann fahren statt 900 Millionen Autos 5 Milliarden auf den Straf3en rum. Obwohl,
der Begriff "fahren" ist dann nicht mehr ganz zutreffend, "stehen" muss es wohl heif3en.

So stellt sich ams deren Mobilitat vor.

Die Stadt auf dem
Weg in die Zukunft

Quelle ams Spezial

Ist es Humor, Satire, Naivitat oder Ernsthaftigkeit? Im Zweifelsfall Letzteres, denn die Autobranche ist
nicht fir Humor beriihmt. Die Realitét ist schon heute eine andere.



Realitat heute: Stau

Verkehrsprognosen gestern

Gerne macht man sich aus heutiger Sicht lustig Gber die Zukunftsprognosen vergangener Tage - zu
Unrecht. Denn viele der Prophezeiungen sind eingetreten. Allerdings anders als es sich die Visionéare
dachten.

Vorgestern war ges  tern noch morgen

Vieles von dem, was uns die Visionére von heute als fortschrittiche Technik von morgen préasentieren, ist schon mal dagewesen. Ob selbstfahrende Autos, Elektromobilitat oder alternative Antriebe im Allgemeinen —
an fantasievollen ldeen mangelte es schon im vergangenen Jahrtausend nicht. Nur dass wir der Realisierung mittlerweile naher sind als je zuvor. Insofern kénnte Gibermorgen schnell heute werden.

Statt sich im Stau die Reifen plattzustehen, traumte man von
Fahren. Nur dass die Autos hier an der Leitplanke hangen soliten, wihrend die Insassen entspannt chiliten fliegenden Taxis - oder gleich von amphibischen Marsmobilen

Die Realitat hat die Prognosen weit Giberholt. Aus den Traumen von der Massenmobilitat wurden Alb-
traume. Das hindert ams nicht, eine eigenes Zukunftsszenario zu entwickeln.



Da haben die Grafiker ganze Arbeit geleistet. Nahmen sie vielleicht Anleihen beim berihmten Anima-
tionsfilm "Cars"?

Szene aus "Cars"

Oder doch blof3 an der Wirklichkeit, denn sich kreuz und quer Uberschneidende StraRen auf drei Ebe-
nen sind schon langst Realitat - grausame Realitét.

Expertenmeinungen

"Experten sind Teil des Problems, nicht der L6sung." Aus diesem Satz spricht eine Menge Le-
benserfahrung. ams dagegen vertraut auf die Prognosen hochrangiger Wirtschaftskapitane. Das kann
natdrlich nicht unkommentiert bleiben.



Wir werden vom
Wandel in der Autowelt
nicht zwangslaufig
uberrollt, sondern
kdnnen ihn selbst
gestalten

Martin Winterkorn,
VW-Konzernchef

Das musste natirlich kommen, das autonome
Fahren. Dieter Zetsche bringt es aufs Tapet,
zieht sich aber geschickt aus der Affare. We-
der gibt er einen Zeitpunkt an, noch nennt er
Zahlen Uber den Prozentsatz autonom fahren-
der (stehender?) Fahrzeuge. Er weil3 aber,
dass seine Klientel die erste ist, die sich ein
solches Fahrzeug leisten kann und wird.
Schliel3lich mdchte Dieter Zetsche auch wei-
terhin Autos verkaufen, und wenn maglich
jedes Jahr mehr.

der Stadt wird das
Carsharing zukuntftig
ganz selbstverstandlich
werden

Elmar Degenhart,
Conti-Vorstandsvorsitzender
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Immer Wenn Topmanager (oder Politiker) das
Woértchen "WIR" in den Mund nehmen ist grofi3-
te Vorsicht geboten. Denn es heil3t fur sie
nichts anderes, als mdglichst ungehindert so
weitermachen kdnnen wie bisher. Mit den un-
angenehmen Begleiterscheinungen muss sich
der Rest auseinandersetzen. Martin Winter-
korn stellt sich bestimmt nicht tagtaglich eine
Stunde in den Stau auf dem Weg in sein klima-
tisiertes Buro. Und sein Gestaltungswille wird
beherrscht von Verkaufszahlen

Das autonome Fahren
ist keine Frage des Ob,
sondern des Wann.
Beim Gutertransport
wird es ein Muss sein

Dieter Zetsche,
Daimler-Chef

Elmar Degenhart bemuht das Carsharing. Das
Problem verstopfter Stadte wird sich damit
nicht in Luft auflosen. Das Gegenteil passiert,
wenn auch noch die Autofahren, die sich kein
eigenes Vehikel leisten kodnnen. AuRerdem,
war das Teilen von Fahrzeugen nicht schon
bei jeder der drei (oder waren es vier?) Ben-
zinkrisen ein groRes Thema. Damals hiel3 es
noch Fahrgemeinschaft. Das ist zwar nicht das
gleiche wie Carsharing, aber es steckt dieselbe
Idee dahinter. Hat es was gebracht? Doch, die
Erkenntnis, dass sich Fahrgemeinschaften nur
dann bilden, wenn es sich fir den Einzelnen
rechnet. Das heif3t, der Stau I6st sich nur Uber
den Geldbeutel auf.



Es wird einen Para-

digmenwechsel geben.

Die Mobilitatsmuster
andern sich rasant.
Aber auch in Zukunft
fahren wir nicht virtuell

Peter Gutzmer, Schaeffler-Vorstand
fiir Forschung und Entwicklung

Das Auto ist mittler-
weile vom Fahrzeug
zum Stehzeug ge-
worden. Es wird 90
Prozent der Zeit nicht
bewegt

Gernot Spiegelberg, Siemens-Vice-
President Elektromobilitat

“V

Im Jahr 2020 soll
niemand mehr in
einem Volvo getotet
werden. Dafur
brauchen wir das
autonome Fahren

Hakan Samuelsson,
Volvo-Chef

Peter Gutzmer gabe auch einen guten Politiker
ab, so nichtssagend kommt sein Statement
daher. Wichtige bzw. wichtig klingende
Schlagworter sind beildufig eingestreut: Para-
digmenwechsel, Mobilitatsmuster, Zukunft,
virtuell. Sowas macht Eindruck.

Wo lebt Gernot Spiegelberg? In einer Paral-
lelwelt? Der Witz vom Stehzeug ist uralt, alter
vermutlich als Herr Spiegelberg selbst. Alter
auch als das Elektromobil, der Unternehmens-
bereich, den er verantwortet. Auf dieses trifft
der Begriff "Stehzeug" ganz besonders zu.
AulRerdem verschatzt er sich gewaltig in den
Zahlen. Die Standzeit betragt im Durchschnitt
aller Fahrzeuge 97,5 Prozent, bei Elektrofahr-
zeugen sogar annédhernd 99 Prozent.

Liegt die Betonung auf "in einem Volvo"? Das
Wohl der Insassen seiner Fahrzeuge liegt Vol-
vo Chef Hakan Samuelsson ganz besonders
am Herzen. Die Ubrigen Verkehrsteilnehmer
sind ihm anscheinend eher gleichglltig. Wie
Dieter Zetsche sucht er das Heil im autonomen
Fahren. Unter zwei Bedingungen kénnten sei-
ne Winsche in Erflullung gehen. Entweder ist
die Marke Volvo bis dahin endgiltig ausge-
storben. Oder der autonome Volvo traut sich
aus Angst vor einem Crash nicht mehr auf die
Stral3e. Beides nicht ganz unwahrscheinliche
Zukunftsszenarien.



Schon wieder das autonome Fahren. Was sie
nur alle an daran finden? Vermutlich ein Be-
schaftigungsmodell fur ihre Spielereien. Sorgt
sich Patrick Lin um die Ethik des autonomen
Fahrens? Nein! Seine Sorge gilt dem Be-
wusstsein der Offentlichkeit, die das autonome
Fahren evtl. nicht akzeptabel findet. Aber keine
Sorge, Mr. Linn. Die amerikanische Offentlich-

Eine &ffentliche keit wird da genauso wenig Skrupel zeigen wie
Diskussion muss bei der Gentechnik, den Abhorgepflogenheiten
das Bewusstsein fur der NSA und den Foltermethoden des CIA. Fiir
ethische Konsequenzen die amerikanische Wirtschaft muss man schon
autonomen Fahrens ein paar Opfer bringen.

schaffen

Patrick Lin, Ethiker an der
California Polytechnic State University

Uralt-Paragrafen Und schon meldet sich der nachste fort-

lahmen die schrittsglaubige US-Amerikaner zu Wort. Er
Entwicklung will gleich die Gesetze andern, vermutlich, um
Im Gegensatz zu Europa erlau- den selbstfahrenden Autos eine eingebaute
ben amerikanische Gesetze den - . "

Test autonomer Fahrzeuge schon Vorfahrt zu ermdglichen. Denn leisten kdnnen
heute. sich diese Fahrzeuge sowieso nur Betuchte,

und denen kann man nicht zumuten, dass sie
mit dem gemeinen Volk im Stau stehen.

Autonom fahrende
Autos sind ein weiteres
Beispiel fur die tech-
nische Fuhrungsrolle
von Kalifornien

Jerry Brown,
Gouverneur von Kalifornien

Wem gehdrt die Zukunft?

Glaubt man den Werbeaussagen der Hersteller, so hat jeder von ihnen die Zukunft fir sich gepachtet.
Ein paar davon kommen in ams SPEZIAL zu Wort.

BMW: BMW setzt auf das Elektroauto. Was bleibt ihnen auch anderes tbrig, nachdem sie sich Hals
Uber Kopf auf dieses Abenteuer eingelassen haben?
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Hitp s ~ *1  "Das E-Mobil ist umweltfreundlich, und es fahrt
) " : auch dann noch, wenn die fossilen Energien
zur Neige gehen." Das behaupten die Medien
tagein, tagaus. Umweltbewusste Menschen
glauben das. In Wirklichkeit fallen sie auf den
groRten Schwindel herein seit der Erfindung
der friedlichen Nutzung der Kernenergie.

EIN BEKENNTNIS ZUR ZU‘KUVNFT.

BMW . BORN ELECTRIC. b de.

Mercedes:

So sieht die Zukunft bei Mercedes aus. Ein "Auto”, in dem man mehr liegt als sitzt.

Futuristisch sieht er aus, der FO15. Die Frontscheibe reicht bis zur Fahrzeugmitte. Da kann man den
Treibhauseffekt hautnah erleben. Eigentlich brauchte man Uberhaupt keine Frontscheibe. Man kdnnte
sie durch einen Bildschirm ersetzen.

Drehbare Sitze fur den Plausch mit der Familie? Der durchschnittliche Besetzungsgrad betragt 1,2
Personen pro PKW. U-Bahn Fahrgaste wissen, wie "bequem" Sitze quer zur Fahrtrichtung sind, und
meiden sie wenn irgend mdglich.

Gegenlaufige Turen zum bequemen Ein- und Aussteigen? Wer will, kann sich von der "Benutzer-
freundlichkeit" dieses Konzepts schon heute Uberzeugen - am BMW i3. In engen Parklucken, Park-
hausern und Normgaragen bestimmt ein Vergnugen.



Ein Lenkrad braucht man nicht, das Fahren
Ubernimmt Big Brother. Entspannt liegen die
Passagiere in den Sesseln. Bis ihnen der Gurt
die Halsschlagader aufschneidet.

VW: VW gibt uns noch einmal die Chance auf eine Zukunft. Aber nur im e-Golf oder im e-Up(s)!

ZUKUNFT FUR ALLE. "Think Blue", auf Deutsch "Denke Blau", was

INNOVATIONEN FUR ALLE. soll das bedeuten? Ware es nicht kliiger, sich
niichtern hinters Steuer zu setzen oder Uber
die Zukunft nachzudenken?

Thinl( Blue. Das Auto.

Fazit:
"Prognosen sind schwierig, vor allem, wenn es um die Zukunft geht.” (Karl Valentin)

Was kommt? E-Mobilitat, Wasserstoffantrieb, Carsharing, autonomes Fahren, Car to Car-Vernetzung?
Nach dem Lesen des ams SPEZIAL ist man bestimmt nicht schlauer. Hatte man das Heft schon vor
30 Jahren herausgebracht, es hétte nicht viel anders ausgesehen. Nur die grafischen Mdglichkeiten
und die Drucktechnik sind heute besser.

Wenn all das Realitat wird, was uns da an Zukunftsvisionen vorgegaukelt wird, dann findet die auto-
mobile Zukunft ohne Jacob Jacobson statt. Das wére sein Beitrag zur Verkehrsberuhigung.

Ach Ubrigens, die 4,90 Euro kénnen Sie sich sparen.

Jacob Jacobson



