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Dieselfahrverbote: Alles was Recht ist!

Die Leiden der Dieselfahrer

Jetzt ist es amtlich: Stadte kénnen bei hoher NOx-Belastung die Diesel-PKWs aussperren. Da

fragt man sich unwillkirlich, wie soll das in der Praxis funktionieren?

Sollen die angeblichen Luftverpester erst verboten werden, wenn die Grenzwerte
schon liberschritten sind? Missen die Pendler, die mit dem Diesel in die Stadt zur
Arbeit fahren ihr Gefdhrt stehen lassen und zu FuR heimmarschieren?

Oder sollen die Fahrzeuge zu bestimmten Zeiten schon prophylaktisch an der Fahrt in
die Stadte gehindert werden? Das wiirde bedeuten, das Verbot mindestens einen Tag
vor dem kritischen Zeitraum auszusprechen? Ohne zu wissen, ob der kritische Fall
Uberhaupt eingetreten ware?

Wissen die Verantwortlichen, welchen Schaden sie mit einem Fahrverbot anrichten? Nicht nur

bei den betroffenen Biirgern, sondern auch am Funktionieren des stadtischen Lebens? Welche

Bevolkerungsgruppe wird ein Fahrverbot am hartesten treffen?

Die Reichen ganz bestimmt nicht. Sie setzen sich voribergehend in ihre Zweit- oder
Drittfahrzeuge mit Benzinmotor und freuen sich, dass die StraBen schon leer sind.
Oder sie kaufen sich auf die Schnelle einen High-End SUV mit 300 PS-Benzinmotor und
einem Praxisverbrauch von 15 L/100 km.

Finanziell nicht ganz so gut ausgestattete Biirger, auch die soll es nach wie vor in
Deutschland geben, verfligen nicht Gber diese Moglichkeiten. Bei ihnen steht die
Existenz auf dem Spiel, wenn sie an ihren prekaren Arbeitsplatzen nicht rechtzeitig
erscheinen.

Was ist mit den vielen kleineren Handwerksbetrieben, den Taxiunternehmen, den
Geschaften, die groRtenteils mit Dieseltransportern unterwegs sind oder beliefert
werden? Auch da steht bei vielen die Existenz auf dem Spiel. Gibt es fiir die
Ausnahmegenehmigungen? Wer entscheidet dariiber, wer eine
Ausnahmegenehmigung bekommt und wer nicht? Wie wird das kontrolliert?

Wie wollen die Kommunen den blirokratischen und Giberwachungstechnischen
Aufwand bewailtigen, wenn Polizei und Behérden ohnehin schon im roten
Drehzahlbereich operieren?

Ein erschwerter Zugang zur Innenstadt ist eine Steilvorlage fiir Amazon. Wollen wir
das?

Es trifft halt - wie immer - wieder einmal die Normalbliirger. Sie wohnen auf dem Land, nicht

weil es ihnen dort so gut gefillt oder wegen der wirzigen Landluft, sondern weil sie sich eine

Wohnung in der Stadt nicht leisten konnen. Sie wohnen auch nicht in einem Ort mit direktem

Anschluss an den OPNV, denn auch dort liegen die Wohnungspreise deutlich héher als in der

Prérie. Sie wiirden gerne mit dem OPNV pendeln, aber dazu miissen sie erst mit dem Auto zum



nachstgelegenen Bahnhof fahren. Die meisten Parklatze an den Bahnhofen sind aber jetzt
schon hoffnungslos tberfillt. In der Stadt miissten sie dann dreimal umsteigen, bis sie nach
anderthalb bis zwei Stunden endlich am Zielort angelangt sind. Die Bahnen sind zu StoRzeiten
so qualvoll, dass man froh ist, einen passablen Stehplatz zu bekommen. Von einem Sitzplatz
kann man nur traumen, und ein Buch zu lesen ist unmoglich.

Kommen dann auch noch alle Dieselfahrer dazu, bricht das System wegen Uberlastung
zusammen. Das geht rasend schnell, wie regelmiRige Nutzer des OPNV hiufig erleben diirfen.
Kann man es den Leuten verdenken, wenn sie sowieso schon im Auto sitzen, damit auch gleich
in die Stadt zu fahren, anstatt die Strapazen und Unwigbarkeiten des OPNV noch zusitzlich
auf sich zu nehmen?

Um den Kontakt zu den Biirgern nicht zu verlieren, sollten die verantwortlichen Richter,
Stadtvater oder wer auch immer fiir die Verbote verantwortlich ist, ein paar Monate lang mit
den 6ffentlichen Verkehrsmittel unterwegs sein.

Merkwiirdige Rechtsauffassung

Wo wir gerade bei Gerichtsurteilen sind. Kann man wirklich Autos von heute auf morgen das
Fahren verbieten, Autos, die zum Zeitpunkt der Zulassung alle Kriterien fir die ABE erfillten?
Das NOx-Problem ist doch schon seit Jahren bekannt. Warum wurde bisher nichts
unternommen? Eine Frage der Prioritaten. Bisher hatte COz2 Prioritat, und dabei ist der Diesel
nach wie vor unschlagbar. Was hatte man nicht alles tun kdnnen, um die Dieselflut
einzudammen!

e 7.B. die Steuervorteile des Dieseltreibstoffs aufheben, und zwar nicht schlagartig,
sondern mit Anklindigung tiber mehrere Jahre verteilt.

e Oder Hybridfahrzeuge starker férdern. Deren Hauptproblem ist die mangelnde
Verfligbarkeit. Es gibt einfach noch zu wenige Modelle und die sind obendrein auch
noch recht teuer. Stattdessen steckt man viel Geld und Aufwand in die fragwiirdige
Elektromobilitat.

Kann der Staat bzw. die Rechtsprechung jemanden fiir etwas bestrafen, das zum Zeitpunkt der
Straftat noch nicht strafbar war? Genau das passiert mit den Fahrern alterer Dieselmodelle.
Daran andert auch der oft gehérte Vorwurf nichts, ein Fahrzeug stolRe auf der StraRe sehr viel
mehr Schadstoffe aus als auf dem Prifstand. Auch wenn dieser Unterschied noch so oft
gemessen wird, daran sind nicht die Hersteller schuld, sondern die staatlichen Vorschriften
und dessen Zulassungs- und Abnahmeorgane.

Wenn ein Hersteller die zum Zeitpunkt der Priifung giltigen Emissionstests besteht, hat er
seine Pflicht getan. Niemand kann ihm oder einem Fahrer dieser Autos einen Vorwurf machen,
auch wenn der Unterschied zur StralRe noch so grof ist. Diese Kluft zwischen Priifstand und
Praxis ist seit Jahrzehnten bei allen Betroffenen bekannt, bei den Medien, dem TUV, den
Herstellern, in der Politik, und auch bei den Kaufern.

Dieser Sachverhalt ist allerdings nur solange giiltig, wie auf der Straf3e mit den identischen
Einstellungen und Teilen gefahren wird wie bei der Abnahme am Priifstand. Andert sich die



Software oder werden in der Produktion andere Teile verbaut, erlischt die ABE, und das
Fahrzeug ist illegal unterwegs.

Die Medien vermischen diese beiden Falle sehr gerne. Es klingt einfach spektakularer, die
Hersteller pauschal zu verdachtigen. AuRerdem ist eine differenzierte Betrachtung recht
miihsam und entspricht nicht mehr den journalistischen Gepflogenheiten. Angesagt ist, aus
der Hufte zu schielRen und nicht erst lange zu zielen. Die Leser wollen das — angeblich.

So nehmen die Dinge ihren Lauf. Man kann es aber auch so sehen: Wenn die deutsche
Wirtschaft erst mal am Boden liegt, 16st sich das Problem von selbst. Lange wird es nicht mehr
dauern.
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